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 Background and purpose: In the field of shipping and 

oil transportation, Iran complies with international laws 

and the World Maritime Organization, such as the 

International Convention for the Safety of Life at Sea 

approved in 1974 in the field of safety, the purpose of this 

article is to examine the status of Iran's accession to these 

conventions, and the impact of national safety and health 

laws and regulations affecting Iran's oil exports in 

comparison It is with international laws . 

Materials and Methods: The study of international 

maritime transport safety documents affecting the oil 

export of the Islamic Republic of Iran. The research 

method is descriptive and analytical, and the library 

method was used to collect data and information. 

Ethical Considerations: In this article, the originality of 

the texts, honesty and trustworthiness are observed. 

Findings: The findings showed that matters related to 

shipping and shipping in Iran are affected by national and 

international laws. Also, a wide range of laws and 

regulations have an impact on the safety of maritime 

transportation and oil exports of the Islamic Republic of 

Iran, and the approval of any law in this field, depending 

on the case, can lead to the degradation or improvement 

of maritime services on a quantitative and qualitative 

level. 

Result: Comprehensive rules and regulations and an 

effective executive supervision system in the field of oil 

export for safety and health have not yet been approved 

and implemented in the country. 
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 ونقل دریایی مؤثر بر صادرات نفت ایران المللی ایمنی حمل مطالعه اسناد بین 

 *1حمید بذرپاچ

 واحد کرج، دانشگاه آزاد اسلامی، کرج، ایران. ،  استادیار، گروه حقوق .1

 

 چكیده   اطلاعات مقاله

 پژوهشی  نوع مقاله: 

 116-101  صفحات:
 

 مقاله:   ةسابق

 15/11/1401تاریخ دریافت:  

 19/12/1401تاریخ اصلاح: 

 21/01/1402تاریخ پذیرش: 

 02/04/1403تاریخ انتشار: 

 
 

از قوانین   و آنجایی در حوزه دریانوردی و حمل  زمینه و هدف: ایران  نقل نفت، 

 جان  ایمنی  برای  المللیبین   کنوانسیونالمللی و سازمان جهانی دریانوردی نظیر  بین

ایمنی،    میلادی  1۹۷۴  مصوب  دریا   در  اشخاص زمینه    المللی بین   کنوانسیوندر 

  المللیبین   کنوانسیوندر رابطه با آلودگی دریا،    کشتیها  از  ناشی   آلودگی  از  جلوگیری

در حوزه   1۹۷۸  مصوب  دریانوردان  برای  نگهبانی   و  گواهینامه  آموزش،  استانداردهای

 هدف مقاله حاضر بررسی  کند، تأیید صلاحیت و سلامت خدمه کشتی تبعیت می

این کنوانسیون  به  ایران  الحاق  تاثیر  ها وضعیت  ایمنی و  ، و  قوانین و مقررات ملی 

 است.المللی با قوانین بیندر مقایسه سلامت تأثیرگذار در صادرات نفت ایران 

ونقل دریایی مؤثر بر صادرات المللی ایمنی حملمطالعه اسناد بین:  هامواد و روش

آوری تحلیلی و در جمع  نفت جمهوری اسلامی ایران، است. روش پژوهش، توصیفی

 شده است.  ای استفادهها و اطلاعات، روش کتابخانهداده

داری رعایت شده  در این مقاله، اصالت متون، صداقت و امانتملاحظات اخلاقی:  

 است.

موارد مرتبط با کشتی و کشتیرانی در ایران تحت تأثیر    ها نشان داد یافتهها:  یافته

بین و  ملی  بر  قوانین  مقررات  و  قوانین  از  وسیعی  قراردارد. همچنین طیف  المللی 

ونقل دریایی و صادرات نفت جمهوری اسلامی ایران تأثیرگذار است و ایمنی حمل 

می مورد  برحسب  زمینه  این  در  قانونی  هر  خدمات تصویب  ارتقای  یا  تنزل  تواند 

 دریایی را در سطح کمی و کیفی به همراه داشته باشد. 

حوزه هنوز    نتیجه: در  مؤثری  اجرائی  نظارت  سیستم  و  جامع  مقررات  و  قوانین 

 صادرات نفت برای ایمنی و سلامت در کشور تصویب و به اجرا گذاشته نشده است
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   مقدمه. 1

نفت   صادرات  دریا    ایران بیشترین  طرق  .  استاز 

حمل ایمنی  امر،  اهمیت  همین  از  را  نفت  ونقل 

برخوردار کرده است. در جهت تنظیم روابط  ای  ویژه 

ونقل و صادرات  و تعاملات در دریا در حوزه حمل

بایست بسترهای قانونی و اجرایی از جوانب  نفت، می 

نجات   و  تجسس  دریایی،  ایمنی  چون  مختلفی 

آلودگی  زیستدریایی،  ترافیک   های  محیطی، 

کشتی ایمنی  و  امنیت  تجهیزات  دریایی،  و  ها 

از    و  شناوری گیرد.  قرار  مدنظر  تخصصی  شرایط 

ها و همچنین  منظور افزایش ایمن کشتی امروزه به 

حفظ جان کارکنان در مسیرها و دوری از خطرات،  

از   جهان،  در  دریانوردی  قابل  آبهای  تمامی  در 

 شود.ای استفاده می قوانین و مقررات شناخته شده

این  مقررات  مقاله  در  و  قوانین  تحول  سیر   ،

دریانوردی  المللی  بین و سلامت در صنعت  ایمنی 

شد. خواهد  کنوانسیون   بررسی  مربوط  سپس  های 

حمل  در  ایمنی  کنوانسیون به  دریایی،  های ونقل 

مربوط به جلوگیری و کنترل آلودگی دریاها ناشی  

حمل به  از  مربوط  مهم  کنوانسیون  دریایی،  ونقل 

حمل  از  ناشی  خسارات  جبران  و  ونقل  مسئولیت 

بهره مربوط  کنوانسیون  و  دریایی،  کشتیرانی  وری 

بین  سازمان  توسط  که  دریانوردی  المللی  امنیت 

دریانوردی تهیه و تدوین گردیده است مرور خواهد  

ادامه در  کشورهای  سیستم   شد.  مقرراتی  های 

و   بررسی خواهد شد  فراساحل،  در صنعت  پیشرو 

بین  دریایی  مجمع  بررسی  به  المللی  نهایتاً 

 پردازیم. های نفتی، می شرکت

 ها. مواد و روش 2

ونقل دریایی  المللی ایمنی حمل مطالعه اسناد بین  

مؤثر بر صادرات نفت جمهوری اسلامی ایران، است.  

آوری  تحلیلی و در جمع   - روش پژوهش، توصیفی

شده  ای استفاده ها و اطلاعات، روش کتابخانه داده 

 است. 

 . ملاحظات اخلاقی 3

داری  در این مقاله، اصالت متون، صداقت و امانت 

 رعایت شده است.

 ها. یافته4

داد یافته   نشان  و    ها  کشتی  با  مرتبط  موارد 

و   ملی  قوانین  تأثیر  تحت  ایران  در  کشتیرانی 

از  بین وسیعی  طیف  همچنین  قراردارد.  المللی 

حمل ایمنی  بر  مقررات  و  و  قوانین  دریایی  ونقل 

تأثیرگذار   ایران  اسلامی  جمهوری  نفت  صادرات 

برحسب   زمینه  این  در  قانونی  هر  و تصویب  است 

تواند تنزل یا ارتقای خدمات دریایی را در  مورد می 

 سطح کمی و کیفی به همراه داشته باشد.

 . بحث5

های اخیر ایمنی دریا بهبود فراوانی یافته  در سال

  26است. بطوریکه تعداد حوادث بزرگ دریایی از  

تن    ۷00که هرکدام بیش از    1۹۷۴مورد در سال  

 رسیده است.  2000اند به سه مورد در سال  بوده 

کشتی  روی  آیین بر  و  قوانین  غالباً  های نامه ها 

اعمال  بین سلامت  و  ایمنی  اجرای  جهت  المللی 

شامل  می  قوانین  این  مورد    SOLASشود.  در 

دریا،   MARPOLایمنی، آلودگی   STCWبرای 

کشتی   خدمه  سلامت  و  صلاحیت  تأیید  جهت 

منطقه می  قوانین  البته  دیگری  شود.  محلی  و  ای 

شده توسط  نظیر استانداردهای ایمنی کشتی تدوین 

( اروپا  دریایی  ایمنی  برای  EMSAآژانس   )

کشتیکشتی  مسافربری،  ماهیگیری،  های  های 

نفت کشتی  و  نفتی  مشتقات  حمل  و  کشهای  ها 

نفت آلودگی  آمریکا( در    1۹۹0) همچنین مصوبه 

توصیه  و  مورد  تجاری  شناورهای  به  مربوط  های 

 اند. ای نیز به وجود آمده های دوره بازرسی
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های  عنوان دروازه  اما در صنعت دریانوردی، بنادر به

زمان  از  کشورها  شکلتجارت  و  قدیم  گیری  های 

اند. صنعت دریانوردی و  شده ها شناختهاولیه تمدن 

 توان به سه دوره کلی تقسیم نمود: بنادر را می 

عنوان نقطه تبادل   در دوره اول بنادر سنتی تنها به

کالا با استفاده از حجم عظیمی از نیروهای انسانی  

 شدند. راهبری می 

دوم، بنادر صنعتی و تجاری توأماً در یک    دورهدر  

مدرن تجهیزات  و  گرفتند  شکل  تقریباً   مکان 

 جایگزین نیروی انسانی شدند.

ترین تحولات در بنادر این دوره  که مهم   دوره سوم 

رخ داد، حرکت از سوی نقطه استاتیک به دینامیک  

با   لجستیک  سکوهای  از  استفاده  حقیقت  در  که 

سیستم بهره از  حملگیری  و  های  کانتینر  ونقل 

RO-RO  الجثه و مدرن بود،  های عظیمو جرثقیل

 شکل گرفت. 1۹60که از دهه 

به  و  بنادر  از  نسل  این  در  ورود  کارگیری   با 

تجهیزات پیشرفته بارگیری و حمل کانتینر، شکل  

کلی ایمنی و سلامت کارکنان در صنعت دریانوردی  

در و  کرد  پیدا  اساسی  و  ماهیتی  واقع   تغییری 

نسل با  متفاوت  کاملاً  برای  خطراتی  قبلی  های 

محیط  و  انسانی  ایمنی  نیروی  مخاطرات  و  زیست 

 (.13۹1)سبزیان و دیگران،  متصور گردید 

کنوانسیون محافظت کارکنان بندر   1۹32در سال  

قبلی   کنوانسیون  جایگزین  سوانح    1۹2۸مقابل 

در   و  کنوانسیون  گردید  تکمیلی  نسخه  حقیقت 

 قبلی بود. 

اولین کنوانسیون ایمنی و سلامت    1۹5۸در سال  

سال   در  گردید.  تهیه  بندر  در    1۹۷6کارگران  و 

کنوانسیون   مادر  1۹5۸تکمیل  راهنمای  یک   ،

گرفتن   نظر  در  با  نهایتاً  آمد.  وجود  به  جداگانه 

ونقل در بنادر تغییرات کاملی  تحولات صنعت حمل 

بین  سازمان  کنوانسیون  تدوین  در  با  کار  المللی 

عملاً کلیه مسائل ایمنی و    152کنوانسیون شماره  

سلامت کارگران بندر را در تحولات اخیر در سال  

های توصیه   1۹۷۷پوشش داد. در در سال    1۹۷۷

، نیز تدوین و  160تکمیلی بنام کنوانسیون شماره  

تلاش  این  علیرغم  شد.  بینمنتشر  المللی  های 

اره  های شمالذکر که منجر به تهیه کنوانسیون فوق 

توقع    160و    152 چنانچه  ذیل  دلایل  به  گردید 

 رفت در بنادر مؤثر نبود. می 

کنوانسیون  در -1 فوقواقع  اساس  های  بر  الذکر 

مبناهای سالهای ابتدائی تحولات و یا حتی سالهای  

بنادر به وجود   از تحولات عظیم ذکرشده در  قبل 

 پاسخگوی نیازها و تحولات جاری نبودند. آمد که 

های  های اخیر بحث بیشتر محوریت کنوانسیون  -2

توجه   و  حساسیت  به  توجه  با  که  بودند  ایمنی 

و   کارکنان  سلامتی  مسائل  به  بشری  مجامع 

های  کارگران بندر فقدان این توجه در کنوانسیون 

 گردید.کنونی بیشتر احساس می 

نظر گرفتن مطالب فوق -3 نیاز جامعه  با در  الذکر 

المللی به یک کنوانسیون جامع و نو همراه با در  بین

بنادر،   در  جدید  تکنیکی  تحولات  گرفتن  نظر 

بین حساسیت مجامع  نگرش های  و  های  المللی 

شد. لذا جدید به نیروی انسانی بیشتر احساس می 

راهنمای   کد  نام  به  اخیر کد جدیدی  سالهای  در 

 ایمنی و سلامت در بنادر تهیه و ارائه گردید. 

در این خصوص را   IMOدر یک نگاه کلی اقدامات 

بین می  کد  سه  در  کنوانسیون  توان  یک  و  المللی 

این   به  محدود  قوانین  همه  البته  که  کرد  خلاصه 

 مقررات نیست.

 BLUکد تخلیه و بارگیری کالاهای جامد فله ) -1

Code) 

 (BC Codeکد کالاهای جامد فله ) -2

 IMDGشده ) بندیکد کالاهای خطرناک بسته  -3

Code) 
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) سی  اس   (CSCکنوانسیون کانتینرهای ایمن ) -4

 (. 13۹1سبزیان و دیگران، ؛ 1۹۷۷سی،

 ارتقاي   و   حفظ  به  مربوط  هايكنوانسیون .  5-1

 دریایی  ونقلحمل  در دریانوردي ایمنی

  به   مربوط  هایدر این قسمت به بررسی کنوانسیون

  ونقل حمل   در   دریانوردی   ایمنی   ارتقای  و   حفظ 

 شود.دریایی پرداخته می 

المللی خطوط بارگیري  كنوانسیون بین . 5-1-1

و پروتكل اصلاحی    19۶۶)خط شاهین( مصوب  

19۸۸ 

میزان بارگیری انجام شده توسط کشتی برای حفظ  

از   بسیاری  است.  مهم  بسیار  آن  ثبات  و  تعادل 

ها به دلیل بارگیری بیش از حد ظرفیت خود  کشتی 

فلذا   گردیدند.  غرق  و  شده  دریایی  حوادث  دچار 

از   جلوگیری  برای  لازم  استانداردهای  تدوین 

بارگیری بیش از حد کشتی ضروری تشخیص داده  

شد. هدف اصلی از تصویب معاهده راجع به خطوط  

کشتی  در  و  بارگیری  شرایط  تعیین  ها، 

توسط  محدودیت  کالا  بارگیری  برای  لازم  های 

آوریل سال    5باشد. این کنوانسیون در  ها میکشتی 

در    1۹66 و  رسید  تصویب  سال    21به  جولای 

ماده و   3۴به اجرا درآمد. این کنوانسیون از  1۹6۸

شد   3 تشکیل  لاینفک  ضمیمه  جزء  ضمایم  که  ه 

می  محسوب  به  کنوانسیون  ضمیمه  سه  شوند. 

ترتیب دارای عناوین: مقرراتی برای تعیین خطوط  

دوره  و  مناطق  و  نواحی  و  بارگیری،  فصلی  های 

از عناوین موضوعاتی  ها می گواهینامه  برخی  باشد. 

گردیدند   بیان  کنوانسیون  مختلف  مواد  تحت  که 

عبارتند از: تعهدات و مقررات کلی تحت کنوانسیون  

تعمیرات،   آن،  در  رفته  بکار  اصطلاحات  تعاریف  و 

تغییرات و اصلاحات نسبت به یک کشتی و نحوه  

چنین   به  نسبت  کنوانسیون  مقررات  اعمال 

محدوده کشتی  و  مناطق  فعالیت  هایی،  های 

ها و لزوم رعایت مقررات خاص این مناطق  کشتی 

کشتی  قابلتوسط  بارگیری،  هنگام  به  رؤیت  ها  یت 

ها، بازرسی، معاینه  خطوط بارگیری در بدنه کشتی

ها، صدور گواهینامه توسط  گذاری کشتی و علامت 

دولت  سایر  یا  و  پرچم  صاحب  عضو  دولت  های 

 کنوانسیون و... 

عضو است که مجموع    166این کنوانسیون دارای  

تقریباً   کشورها  این  پوشش  تحت  ناخالص  تناژ 

جهانی    % 1۹/۹۹ تجاری  ناوگان  ناخالص  تناژ 

 باشد. می 

از   کنوانسیون  این  به  مربوط  و    ۹پروتکل    2ماده 

ترین اصلاحاتی که  ضمیمه تشکیل شده است. مهم

باشد توسط پروتکل صورت گرفت در سه زمینه می 

که عبارتند از: اصلاح اساسی مقررات فنی آمده در  

گواهینامه  اصلاح  دو،  و  یک  موضوع  ضمایم  های 

یکنواخت هدف  با  سایر  کنوانسیون  با  آن  سازی 

کنوانسیونگواهینامه  موضوع  به  های  دریایی  های 

مقررات   اصلاح  و  سولاس  کنوانسیون  خصوص 

مربوط به نحوه اصلاح کنوانسیون و ضمایم آن. این  

به تصویب رسید و    1۹۸۸نوامبر سال  11پروتکل در 

 (.2016)آیمو ، شدالاجرا  لازم   2000سوم فوریه سال

ها گیري تناژ كشتی كنوانسیون اندازه .  5-1-2

 (Tonnage) 19۶9مصوب 

های کشورها و جهان  امروزه ظرفیت ناوگان کشتی 

ها سنجند. تناژ کشتی را براساس میزان تناژ آنها می 

کاربرد زیادی در صنعت دریانوردی دارد. به عنوان  

کشتی  دستور  نمونه  تناژشان  میزان  اساس  بر  ها 

ها و عوارض نیز عمدتاً شوند و تعرفه ساخت داده می 

گردند. همچنین  بر اساس آن محاسبه و وصول می 

ها به عنوان مبنایی برای اعمال میزان تناژ کشتی 

مقررات بعضی از معاهدات دریایی نظیر کنوانسیون  

شود،  ها در نظر گرفته می سولاس نسبت به کشتی 

برای محاسبه  به همین دلیل تعیین شاخص هایی 
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دقیق میزان آن ضروری است. این کنوانسیون در  

در لندن به تصویب رسید و    1۹6۹ژوئن سال    23

سال    1۸ درآمد   1۹۸2جولای  اجرا   به 

 .(13۹1مرزبان،)

از   کنوانسیون  و    22این  تشکیل    2ماده  ضمیمه 

گردیده است. عناوین موضوعاتی را که کنوانسیون  

برای آنها مقرراتی وضع نمود عبارتند از: تعاریف و  

اصطلاحات بکار رفته در کنوانسیون، قلمرو اعمال  

های فعال در سفرهای  کنوانسیون نسبت به کشتی 

دولت بین تکلیف  آن،  استثنائات  و  به  المللی  ها 

گواهینامه  صدور  و  کشتی  تناژهای  های تعیین 

کنوانسیون  و  معاهدات  اعتبار  دیگر  مربوطه،  های 

کشتی تناژ  مسائل  به  بودن  مربوط  حاکم  و  ها 

مقررات کنوانسیون حاضر در صورت بروز تعارض،  

نمونه  گواهینامه ارائه  از  تحت  هایی  صادره  های 

بخشنامه  و  قوانین  متون  مکنوانسیون،  وضوع  های 

سازمان  لیست  و  عمل  کنوانسیون  غیردولتی  های 

های عضو کنوانسیون به دبیر  کننده از سوی دولت 

 کل ایمو. 

آن   لاینفک  جزء  که  کنوانسیون  ضمایم  عناوین 

شوند عبارتند از: مقرراتی برای تعیین  محسوب می 

کشتی خالص  و  ناخالص  گواهینامه تناژ  های  ها، 

ضمیمه اول حاوی مقررات  .  1۹6۹المللی تناژ  بین

های نحوه محاسبه میزان تناژ اعم از  فنی و فرمول 

می  ناخالص  و  خالص  کنوانسیون  تناژ  این  باشد. 

تناژ    % ۴0/۹۸کشور عضو با مجموع    153تاکنون،  

عضو   جهانی  ناخالص  تناژ  مجموع  از  ناخالص 

 . (13۹1مرزبان،دارد)

المللی براي ایمنی جان  كنوانسیون بین   . 5-2

مصوب   دریا  در  میلادي   19۷4اشخاص 

(SOLAS و پروتكل ) 19۸۸و  19۷۸هاي 

با تمایل به ترویج ایمنی جان اشخاص در دریا به  

با   و  یکنواخت  مقررات  و  اصول  برقراری  وسیله 

عنایت به امکان دستیابی بهتر به این هدف و با در  

برقراری  نظر گرفتن پیشرفت  از زمان  های حاصله 

المللی ایمنی جان اشخاص در دریا  کنوانسیون بین 

عنوان  1۹60مصوب تحت  کنوانسیونی   ،

بین  در  »کنوانسیون  اشخاص  جان  ایمنی  المللی 

و   مقدمه  یک  بر  مشتمل  یک    13دریا«  و  ماده 

آبان    10میلادی مطابق با    1۹۷۴ضمیمه در نوامبر  

 هجری شمسی در لندن تهیه و امضا شد. 1353

متعاهد  کشورهای  کنوانسیون  این  اساس  بر 

سازمان  می  کل  دبیر  به  را  زیر  اسناد  بایست 

 المللی دریانوردی ارسال و تسلیم نمایند:بین

نمایندگی   -1  از  به  لیستی  که  دولتی  غیر  های 

نیابت از طرف آنها مجاز به فعالیت در زمینه اداره  

جهت   هستند،  دریا  در  اشخاص  جان  ایمنی  امور 

اطلاع   منظور  به  متعاهد  کشورهای  به  ارسال 

 .مأمورین آنها

مصوبات،    -2  قوانین،  و  دستورالعمل متن  ها 

مقرراتی که راجع به موضوعات مختلف در محدوده  

 بایستی وضع شده باشد.کنوانسیون حاضر می 

هایی که به  های گواهینامه تعداد کافی از نمونه   -3 

می  صادر  کنوانسیون  این  مقررات  شوند، موجب 

جهت ارسال به کشورهای متعاهد به منظور اطلاع  

 مأمورین آنها.

حاضر    کنوانسیون  متعاهده  کشورهای  مابین  فی 

المللی ایمن  کننده کنوانسیون بین جایگزین و ملغی 

در   دریا که  در    1۹60ژوئن    1۷جان اشخاص در 

 باشد. لندن به امضا رسده است، می 

این    به  الحاق  یا  تأیید  پذیرش،  تصویب،  اسناد 

بین سازمان  در  دریانوردی  کنوانسیون  المللی 

شود و دبیر کل آن سازمان کلیه دول  نگهداری می

کشورهای امضاکننده و ملحق شده به آن را مطلع  

 کند.می 
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مربوط به كنوانسیون    19۸۸پروتكل  .  5-2-1

 سولاس 

بایست ها می هایی که توسط کشتی صدورگواهینامه 

بازرسی  انجام  مستلزم  گردد  اولیه،  حمل  های 

می دوره  سالیانه  یا  تعداد  ای  افزایش  باشند. 

ها در طول دهه هشتاد میلادی مشکلاتی  گواهینامه 

های برای  ها به لحاظ انجام هماهنگیرا برای کشتی 

های متعدد ایجاد نمود. این امر باعث  انجام بازرسی

شد بحث ایجاد یک سیستم هماهنگ و یکنواخت  

در   سرانجام  شود.  مطرح  جدی  طور  به  بازرسی 

بین  یکنواخت  کنفرانس  سیستم  به  راجع  المللی 

  2برگزار شد   1۹۸۸بازرسی و گواهی که در نوامبر 

پروتکل   آنها  از  به تصویب رسید که یکی  پروتکل 

می  کنوانسیون سولاس  به  س مربوط  در  و  وم  باشد 

 الاجرا شد.لازم  2000ماه فوریه سال

ضمیمه تشکیل شده است.    1ماده و    ۹پروتکل از  

مصوب   پروتکل  جایگزین  پروتکل    1۹۷۸این 

ضمیمه   در  نمود.  نسخ  را  آن  و  گردید  میلادی 

با   کنوانسیون  مقررات بخش یک ضمیمه  پروتکل 

عنوان مقررات عمومی مورد اصلاح قرار گرفت. این  

)اعمال مقررات و    Aهای  اصلاحات شامل قسمت

و   غیره(  و  گواهینامه )بازرسی  Bتعاریف  و  ها(  ها 

هم   باشد.می  پروتکل  ضمیمه  به  مربوط  پیوست 

اکثر   در  ضمیمه  گواهینامه تغییراتی  پیوست  های 

های جدیدی طراحی  کنوانسیون ایجاد نمود و فرم 

 . (13۹۴دهدشتی اردکانی، ) و جایگزین آنها گردید 

المللی نجات مصوب  كنوانسیون بین .  5-2-2

19۸9 (Salvage ) 

در این کنوانسیون یک اصل حاکم بر عملیات امداد  

در   »تنها  که  بود  این  آن  و  داشت  نجات وجود  و 

امدادگر حق   عملیات،  بودن  آمیز  موفقیت  صورت 

بنابراین   داشت«،  خواهد  پاداش  و  حقوق  دریافت 

این اصل باعث می شد که امدادگران در حوادثی  

که منجر به آن می شود، درگیر شوند. به آلودگی  

و آسیب به محیط زیست، امتناع از انجام عملیات  

 نجات.

از یک   این مشکل، کنوانسیون متشکل  برای حل 

و   بین   3۴مقدمه  سازمان  در  المللی  ماده 

( تصویب شد. در این کنوانسیون،  IMOدریانوردی)

( به معنای توجه ویژه  1۹10مقررات قبلی)بروکسل  

به موضوع مبارزه با آلودگی و حفظ محیط زیست  

عنوان   تحت  بخشی  و  گرفته  قرار  بازنگری  مورد 

»غرامت ویژه« و امدادگران پیش بینی شده است.  

کشورهایی هستند که در حد جلوگیری از آلودگی  

افت حقوق و پاداش هستند و این  دریا مستحق دری

انجام   به  تشویق  را  امدادگران  خود  نوبه  به  امر 

عملیات در چنین مواردی می کند. هدف اصلی از  

سیستمی   ایجاد  کنوانسیون  این  تصویب  و  تدوین 

برای  و حفظ حقوق    معقول  امدادگران  از  حمایت 

انجام   برای  چارچوبی  ایجاد  حال  عین  در  و  آنها 

و   امدادگران  از  یک  هر  تعهدات  و  نجات  عملیات 

 مالکان کشتی است.

بر اساس این کنوانسیون، هر فرمانده موظف است  

در   شدن  گم  خطر  معرض  در  که  شخصی  هر  به 

کشتی   کردن  خطر  بدون  امکان  حد  تا  دریاست، 

خود و افراد حاضر در آن کمک کند و مجاز است  

از طرف سازمان نجات، قراردادهایی برای عملیات  

نجات منعقد کند. مالک و مالک کشتی یا فرمانده  

توانن چنین  می  کشتی  دارایی  مالک  طرف  از  د 

 قراردادهایی را منعقد کنند. 

یابد ملزم به پرداخت  افرادی که جانشان نجات می 

حق الزحمه نخواهند بود، مگر اینکه مقررات ملی  

ناجی غریق که در   باشد.  را مقرر کرده  آن  خلاف 

خدمات ارائه شده در ارتباط با حادثه ای که منجر  

به عملیات نجات غریق شده است، مشارکت کرده  

است، حق دریافت سهم عادلانه ای از مبلغی را که  
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به ناجی غریق برای نجات کشتی یا سایر اموال یا  

محیط   به  آسیب  رساندن  حداقل  به  یا  جلوگیری 

 زیست تعلق می گیرد، دریافت می کند. 

کشتی شامل  کنوانسیون  سایر  این  یا  جنگی  های 

شود که تحت مالکیت یا  های غیرتجاری نمی کشتی 

اداره یک دولت هستند و طبق اصول شناخته شده  

الملل در طول عملیات نجات از مصونیت  حقوق بین 

تصمیم   دولت  آن  اینکه  مگر  برخوردارند.  مطلق 

دیگری بگیرد. اگر یک دولت متعاهد تصمیم بگیرد  

را در مورد کشتی  این کنوانسیون  های جنگی  که 

کشتی  سایر  یا  بالا  خود  در  شده  داده  شرح  های 

اعمال کند، باید شرایط خاص چنین اعمالی را به  

اطلاع دبیر کل سازمان ملل متحد برساند.با توجه  

به اینکه الحاق کشورمان به این کنوانسیون مشروط  

انسیون  این کنو  30به شرایط خاصی بود، لذا ماده  

درج   زیر  شرح  به  است  شرایط«  »حق  شامل  که 

 شود:می 

 «  30ماده  

هر کشوری در زمان تصویب، پذیرش، تصویب    -1

برای خود محفوظ   را  این حق  تواند  الحاق می  یا 

دارد که مفاد این کنوانسیون را در موارد زیر اعمال  

 نکند:

و    -الف امداد  عملیات  که  آبهای  زمانی  در  نجات 

داخلی انجام شود و کلیه شناورهای درگیر از نوع  

 ناوبری داخلی باشند.

آبهای    -ب در  نجات  و  امداد  عملیات  که  زمانی 

 داخلی انجام شود و شناور درگیر نباشد.

وقتی همه طرف های مربوطه شهروند آن کشور    - ج

 باشند. 

از نوع فرهنگی    -د بازیابی  زمانی که دارایی مورد 

تاریخ،   از  پیش  های  ارزش  دارای  و  بوده  دریایی 

باستان شناسی یا تاریخی بوده و در بستر دریا واقع  

 شده باشد. 

حقوق شرایط ایجاد شده در زمان امضاء منوط    -2

 به ثبت در زمان تأیید با قبول یا تأیید است.

هر کشوری که از حق تحفظ این کنوانسیون  »  -3

تواند در هر زمانی از طریق  میاستفاده کرده باشد  

بگیرد.   پس  را  آن  دبیرکل  به  خطاب  یادداشتی 

الاجرا   لازم  برگه  دریافت  تاریخ  از  مذکور  انصراف 

 خواهد بود. 

در لندن در    1۹۸۹آوریل    2۸این کنوانسیون در  

چینی،   عربی،  زبانهای  به  اصلی  نسخه  یک 

اسپانیایی، فرانسوی، انگلیسی و رومانیایی صادر شد  

است معتبر  اندازه  یک  به  متن  هر    ؛ )صفایی«که 

 (. 13۹۴نظارت مقدم،  

بین .  3-5 جلوگیري  كنوانسیون  براي  المللی 

مصوب   دریا  در  تصادم    19۷2از 

(COLREG ) 

به   راجع  استانداردهای  و  قواعد  از  دسته  اولین 

سال   در  دریا  در  تصادم  از  تهیه    1۸63جلوگیری 

های  گردید که برگرفته از عرف مورد عمل طی سال

میلادی این مقررات    1۹10متمادی بود. در سال  

در سال   و سپس  گرفت  قرار  بازنگری کامل  مورد 

کامل    1۹۴۸ بازنگری  مورد  مقررات  این  میلادی 

و در سال   به هنگام    1۹۴۸قرار گرفت  میلادی و 

دریا   در  اشخاص  جان  ایمنی  کنوانسیون  تصویب 

  )منک مقررات تصادم جدیدی تهیه و تدوین گردید 

 .(۴۷، 1۹۸۷آبادی،

در   ایمو  توسط  مقررات  بازنگری    1۹60این  مورد 

های قرار گرفت و دیری نپایید که با توجه به ضعف 

یک   تصویب  تا  شد  آن  بر  ایمو  آن،  در  موجود 

کار   دستور  در  را  رابطه  این  در  جامع  کنوانسیون 

در   ایمو  تلاش  و  قرار دهد    1۹۷2اکتبر    20خود 

و   رسید  تصویب  به  کنوانسیون  این  و  داد  نتیجه 

گردید.   زمان  آن  تا  موجود  مقررات  جایگزین 

به  مهم ترین نوآوری جدید این کنوانسیون نسبت 
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سال به  پیش   1۹60مقررات  موسوم  طرح  بینی 

برای   این طرح  و  است  دریایی  ترافیک  جداسازی 

تنگه   در  بار  این    Doverاولین  درآمد.  اجرا  به 

در   شد لازم   1۹۷۷جولای    15کنوانسیون  الاجرا 

هدف نهایی تصویب این کنوانسیون، افزایش ایمنی  

باشد و نیز کارآمدتر و به  ها در دریا می تردد کشتی 

هایی از  روز نمودن مقررات موجود با لحاظ نوآوری 

دریایی ترافیک  جداسازی  طرح  دهدشتی  ) قبیل 

 .(13۹۴اردکانی، 
چهار   و  قسمت  پنج  ماده،  نه  از  کنوانسیون  این 

قسمت است.  شده  تشکیل  لاینفک  های  ضمیمه 

و   مواد  پایان  از  بعد  بلافاصله  کنوانسیون  پنجگانه 

از  تحت عنوان مقررات بین  برای جلوگیری  المللی 

ها تصادمات در دریا آورده شدند. عناوین این قسمت 

 باشند: به شرح ذیل می 

الف( کلیات، شامل مقررات مربوط به نحوه اعمال  

مسئولیت  و  قواعد  فنی  اصطلاحات  تعاریف  و  ها 

 تخصصی. 

مقررات   شامل  دریانوردی،  و  سکّان  قواعد  ب( 

دیده  به  ارزیابی ریسک  مربوط  ایمن،  بانی، سرعت 

کانال  از  عبور  آن،  از  اجتناب  نحوه  و  های تصادم 

باریک، طرح جداسازی ترافیک دریایی، نحوه تردد  

های ها از کنار و مقابل یکدیگر و در موقعیت کشتی 

 با دید کم. 

 ها و اشکالج( چراغ 

 های بوق و چراغ د( علائم و سیگنال

 ها ه( معافیت 

  موقعیت (  1:  از  عبارتند   کنوانسیون   ضمایم  عناوین

(  2  اشکال   و   هاچراغ  فنی   جزئیات  و   یابی

  در  ماهیگیری هایکشتی برای اضافی هایسیگنال

  فنی  جزئیات( 3 نزدیک فواصل در ماهیگیری حال

  هایسیگنال(  ۴  بوق  سیگنال  ادوات   و  اسباب

 (. 13۹۴  اردکانی،  دهدشتی)اضطراری

بین .  5-3-1 و  كنوانسیون  تجسس  المللی 

 (SAR) 19۷9نجات دریایی مصوب 

سال   در  کنوانسیون  سازمان    1۹۷۹این  در 

المللی دریانوردی )ایمو( مشتمل بر یک مقدمه  بین

ماده و یک ضمیمه به تصویب رسید که در سال    ۸و  

کشور با مجموع    10۷الاجرا شد. تاکنون  لازم   1۹۸5

از مجموع تناژ ناخالص جهانی به این    % 50/۸0تناژ  

پیوسته  کنوانسیون    اند.کنوانسیون  این  از  هدف 

بین  هماهنگ  سیستم  یک  زمینه  ایجاد  در  المللی 

روش های جستجو و نجات برای کشتی ها و افراد  

توافقنامه   این  است.  دریا  در  خطر  معرض  در 

سازماندهی مراکز جستجو و نجات را برای عملیات  

جستجو و نجات در یک منطقه مشترک فراهم می  

کند. علاوه بر این تمهیدات، در ارتباط با اقدامات  

م تعیین  و  نقشه  تهیه  عملیاتی،  آمادگی،  ناطق 

و  فرعی  و  اصلی  نجات  و  جستجو  مراکز    استقرار 

همچنین در صورت بروز حادثه، روش های عملیاتی  

به طور کامل پیش بینی شد. تاثیر گذار. طبق این  

موافقتنامه، هر کشور عضو باید به مراکز هماهنگی  

 نجات خود اجازه دهد تا: 

چنین    -1 یک  نجات  و  هماهنگی  مراکز  سایر  از 

کشتی  برای  درخواست  انضمام  به  ها، کمکی 

هواپیماها، پرسنل با تجهیزات که ممکن است لازم  

 باشد را بنماید. 

کشتی   -2 چنین  ورود  جهت  لازم  مجوز  ها، هر 

هواپیما، پرسنل یا تجهیزات را به سرزمین یا دریای  

 سرزمین خود صادر نموده یا 

اداره    -3 مربوط،  گمرکات  با  را  لازم  ترتیبات 

تسریع چنین   به منظور  مقامات  سایر  یا  مهاجرت 

 ورودی به عمل آورد. 

هماهنگی    -۴ مراکز  بایستی  متعاهدی  کشور  هر 

نجات خود را مجاز نماید تا در صورت تقاضا، امداد  

در اختیار سایر مراکز هماهنگی نجات شامل امداد  
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ها، هواپیما، افراد یا تجهیزات قرار  به شکل کشتی 

 دهد.

بر اساس این کنوانسیون جستجو برای نجات فقط  

بایستی زمانی خاتمه یابد که هیچ امیدی در نجات  

 ماندگان وجود نداشته باشد. زنده

در یک    1۹۷۹آوریل    2۷این کنوانسیون در تاریخ  

های چینی، انگلیسی، فرانسه،  نسخه واحد به زبان 

هر   و  شده  تهیه  هامبورگ  در  اسپانیایی  و  روسی 

 متن به طور یکسان معتبر است.

المللی استانداردهاي  كنوانسیون بین . 2- 5-3

آموزش،گواهینامه و نگهبانی براي دریانوردان  

 ( STCW، )19۷۸مصوب 

به تصویب    1۹۷۸این کنوانسیون در هفتم جولای  

الاجرا لازم   1۹۸۴رسید و از بیست و هشتم آوریل  

ماده و    1۷مشتمل بر    STCW78شد. کنوانسیون  

می   1 لاینفک  همچون  ضمیمه  عناوینی  و  باشد 

کشتی  به  نسبت  مقررات  اعمال  ارائه  حدود  ها، 

های  اطلاعات لازم به دبیر کل ایمو از سوی دولت 

گواهینامه  مجوز  عضو،  صدور  انتقالی،  مقررات  ها، 

کنوانسیون   مقررات  شمولیت  عدم  و  بخشودگی 

دسته  ویژه،  برای  ضوابط  تحت  دریانوردان  از  ای 

پذیرش مدارک معادل دریانوردان، کنترل و بازرسی  

دولت شایستگی بنادر  در  غیردریانوردان   های 

گیرد. ضمیمه کنوانسیون  صاحب پرچم را در برمی 

باشد عناوینی همچون دپارتمان  بخش می  ۸شامل 

مستر و عرشه، دپارتمان موتور، ارتباطات رادیویی  

وی  آموزش  الزامات  رادیو،  اپراتورهای  برای  و  ژه 

های  های خاص، گواهینامه پرسنل در بعضی کشتی 

 . گیردجایگزین، نگهبانی و .... را در برمی 

پیوست با عنوان    1ضمیمه کنوانسیون خود دارای  

می  عنوان  کد  با  عنوانش  که  کد  این  باشد. 

تشکیل    Bو    Aکنوانسیون یکی است از دو قسمت  

جنبه الزامی دارد و قسمت    Aشده است. قسمت  

B   توصیه اجرای  جنبه  برای  دستورالعملی  و  ای 

 مقررات کنوانسیون و ضمیمه آن دارد. 

تصویب   زمان  از  سال  پانزده  گذشت  از  پس 

اثنای   در  متعدد  اشکالات  بروز  با  و  کنوانسیون 

اجرای مقررات و وجود عبارات مبهم و تفسیربردار  

های صورت گرفته در حوزه  از یک سو و پیشرفت 

گواهینامه  تجهیزات  آموزش،  و  دریانوردی  های 

دیگر،   سوی  از  به جدید  و  روزرسانی   بازنگری 

مقررات فنی و تخصصی کنوانسیون که در ضمیمه  

اجتناب  امری  بودند  شده  متمرکز  جلوه  آن  ناپذیر 

در   مرحله  سه  در  اساسی  اصلاحات  این  و  نمود 

صورت گرفتند    2015و    2010و    1۹۹5های  سال

ژوئن   یازدهم  در  آن  اصلاحیه  آخرین    2015که 

 .الاجرا گردید لازم   201۷تصویب شد و از اول ژانویه  

بین.  3- 5-3 ماهواره كنوانسیون  المللی 

نامه عملیاتی  و موافقت   19۷۶دریایی مصوب  

 آن

به    2این کنوانسیون در واقع شامل   سند حقوقی 

نامه است که در سوم  توصیه   ۴قطعنامه و    2همراه  

شانزدهم    1۹۷6سپتامبر   در  و  رسید  تصویب  به 

به اجرا درآمد، که عنوان این دو سند    1۹۷۹جولای  

المللی  عبارتند از: کنوانسیون راجع به سازمان بین 

موافقت ماهواره  دریایی/  به  ای  راجع  عملیاتی  نامه 

بین موافقت  سازمان  این  و  دریایی  ماهواره  المللی 

نامه با توجه به وابستگی آن به کنوانسیون در همان  

الاجرا شد. از زمان تصویب و اجرایی شدن  زمان لازم 

نامه عملیاتی آن و نیز تأسیس  کنوانسیون و موافقت 

بین اصلاحات  سازمان  دریایی  ماهواره  المللی 

سال  در  ،  1۹۹۴،  1۹۸۹،  1۹۸5های  متعددی 

صورت    200۸و    2006،  1۹۹۸ آنها  به  نسبت 

 . (13۹1مرزبان،  ت)گرف
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و  كنوانسیون .  5-4 جلوگیري  به  مربوط  هاي 

 ونقل دریایی كنترل آلودگی در حمل 

  به   مربوط  هایدر این قسمت به بررسی کنوانسیون

دریایی    ونقل حمل   در  آلودگی   کنترل  و   جلوگیری 

 شود.پرداخته می 

بین . 5-4-1 و  كنوانسیون  كنترل  المللی 

ها مصوب كشتیمدیریت آب توازن و رسوبات  

2004 (BWM 2004 ) 

درخواست   به  پاسخ  نوعی  به  کنوانسیون  این 

مصوب   دریاها  حقوق  به  راجع    1۹۸2کنوانسیون 

میلادی راجع به اتخاذ تدابیر و اقدامات لازم برای  

جلوگیری و کاهش آلودگی ناشی از ورود عمدی و  

گونه  اتفاقی  منطقه یا  به  جدید  و  خارجی  ای  های 

می  از  دیگر  کنوانسیون  این  یک    22باشد.  و  ماده 

ضمیمه تشکیل شده است و به مواردی چون لزوم  

گونه  انتقال  عدم  از  اطمینان  دریایی  حصول  های 

کشتی  رسوبات  و  توازن  آب  طریق  از  ها، مضر 

و تسهیلات دریافت رسوبات کشتی  در  امکانات  ها 

ترمینال  و  انجام  بنادر  لزوم  عضو،  دولتهای  های 

تحقیقات فنی و علمی راجع به مدیریت آب توازن  

دیابی اثرات مدیریت آب توازن در قلمرو آبهای  و ر 

مقررات  دولت  از  تخلف  موارد  کشف  عضو،  های 

کشتی کنترل  نحوه  و  با  کنوانسیون  برخورد  و  ها 

کشتی  توقیف  از جمله  تخلف  مجازات موارد  یا  ها 

 خاطیان و ... پرداخته است.

بین. 5-4-2 كنترل  كنوانسیون  المللی 

ها مصوب هاي ضد خزه مضر در كشتی سیستم 

2001 (AFS 2001 ) 

و    2۴از    AFS 2001کنوانسیون   ضمیمه    ۴ماده 

به موضوعاتی چون کنترل   تشکیل شده است که 

های ضدخزه،  های ناشی از سیستممواد زاید و زباله 

های جدید کنترلی ضدخزه  نحوه پیشنهاد سیستم 

گروه  چنین  و  بررسی  برای  متشکله  فنی  های 

کشتی  معاینه  از  پیشنهادهایی،  تخطی  کشف  ها، 

توسط   آنها  با  برخورد  نحوه  و  کنوانسیون  مقررات 

توقف  دولت  یا  تأخیر  از  اجتناب  لزوم  و  عضو  های 

 . (13۹2امام،  ها و ... پرداخته است)غیرموجه کشتی 

مصوب  .  5-4-3 به    199۶پروتكل  مربوط 

آلودگی   از  جلوگیري  به  راجع  كنوانسیون 

زباله  تخلیه  طریق  از  مواد دریایی  سایر  و  ها 

 ( LP 96) 19۷2مصوب 

این پروتکل در اصل ناظر به کنوانسیون راجع به   

ها جلوگیری آر آلودگی دریایی از طریق تخلیه زباله 

که اختصاراً به عنوان  ( LC 72)  1۹۷2و سایر مواد  

می شناخته  لندن  می کنوانسیون  این شود،  باشد. 

کنوانسیون اگرچه با تولیت ایمو به تصویب نرسید  

پیش  وظایفی  ایمو  برای  آن  در  و  اما  گردید  بینی 

های عضو آن نیز  های مشورتی دولت دبیری اجلاس 

بر عهده ایمو گذاشته شد. این کنوانسیون یک سند  

شود که هدف غایی آن نسخ  مستقل محسوب می 

کنوانسیون و جایگزینی آن است، بنابراین چنانچه  

از عضویت   پروتکل درآید عملاً  به عضویت  دولتی 

در کنوانسیون بیرون خواهد آمد. پروتکل مشتمل  

باشد. در این پروتکل  ماده و سه ضمیمه می   2۹بر  

سوزاندن   ممنوعیت  چون  موضوعاتی  به  راجع 

موادزباله  سایر  و  صادرات    ها  ممنوعیت  دریا،  در 

ها و مواد دیگر آلاینده به دیگر کشورها جهت زباله 

تخلیه و سوزاندن در دریا، استثنائات وارده بر اصل  

ها و آتش زدن آنها در هنگام بروز  عدم تخلیه زباله 

فورس ماژور و در جهت حفظ نجات اشخاص و یا  

کشتی  استایمنی  شده  پرداخته   ... و    ها 

 . (13۹1مرزبان،)
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المللی آمادگی، مقابله بین كنوانسیون. 5-4-4

مصوب   نفتی  آلودگی  هنگام  در  همكاري  و 

1990 (OPRC ) 2000و پروتكل 

  13تصویب و    1۹۹0نوامبر   30این کنوانسیون در  

الاجرا شد. کنوانسیون از نوزده ماده  لازم   1۹۹5می  

شامل   و  است  گردیده  تشکیل  ضمیمه  یک  و 

پلان  چون  نفتی،  عناوینی  آلودگی  اضطراری  های 

دهی آلودگی نفتی توسط ناخدا و سایر  شیوه گزارش 

ها و یا واحدهای فراساحلی  اشخاص مسئول کشتی 

ترمینال  نیز  مرتبط،  و  اشخاص  سایر  و  نفتی  های 

سیستم  استقرار  با  لزوم  مقابله  برای  ملی  های 

حوادث آلودگی نفتی توسط دولتهای عضو و تهیه  

حداقل لوازم و تجهیزات مقابله با آلودگی دریایی و  

باشد. ضمیمه کنوانسیون با عنوان بازپرداخت  ... می 

های کمک و یاری جزء لاینفک کنوانسیون  هزینه 

  کشور با مجموع تناژ ناخالص   10۹است و تاکنون  

این    25/۷۴% عضویت  به  جهانی  ناخالص  تناز  از 

 . (13۹0عامری، )  اند کنوانسیون درآمده 

بین   . 5-4-5 از  كنوانسیون  جلوگیري  المللی 

كشتی  از  ناشی  مصوب  آلودگی  و   19۷3ها 

 199۷و  19۷۸هاي اصلاحی پروتكل 

سال   مصوب  از    1۹۷3کنوانسیون  یکی  باید  را 

از   که  دانست  ایمو  دریایی  معاهدات  مهمترین 

جایگاه رفیعی برخوردار است. به دلیل حجم بالای  

های فنی  مفاد کنوانسیون به ویژه ضمایم آن و بحث 

نشست  پیچیده،  بعضاً  هشتم  و  از  کنفرانس  های 

شروع و تا روز دوم نوامبر ادامه یافت.    1۹۷3اکتبر 

پیش  به  توجه  ماده  با  در  اختیاری  ضمایم  بینی 

چهاردهم تاریخ اجرایی شدن کنوانسیون و ضمایم  

ها آن نیز با یکدیگر اختلاف پیدا کرد. از میان ده 

ششاصلاحیه  ضمایم  به  نسبت  که  گانه  ای 

اصلاحیه   دو  گرفت  صورت  مارپول  کنوانسیون 

ای  از اهمیت ویژه   2011و    200۸مصوب سالهای  

میزان  برخور اول  اصلاحیه  موجب  به  است.  دار 

ها از حد  انتشارات سولفور موجود در سوخت کشتی 

و سپس طی    2012در سال    % 5/3به کمتر از    5/۴%

چند مرحله به کمتر از نیم درصد در ابتدای سال  

خواهد رسید. اصلاحیه دوم راجع به کاهش   2020

باشد  ها می ای ناشی از کشتی انتشار گازهای گلخانه 

لازم الاجرا شد. کنوانسیون    2013که از اول ژانویه  

مارپول مشتمل بر بیست ماده، دو پروتکل و شش  

می  مواد  ضمیمه  مهم  موضوعات  عناوین  باشد. 

ها و قواعد خاص  کنوانسیون عبارتند از: گواهینامه 

کشتی  کشتی بازرسی  غیرضروری  تأخیر  ها،  ها، 

مواد  گزارش  بردارنده  در  حوادث  به  مربوط  های 

بین  سازمان  به  اطلاعات  ارائه  المللی مضر، 

 دریانوردی و ....  

چون   موضوعاتی  به  راجع  گانه  شش  ضمایم  در 

های تانکری، الزامات  الزامات برای مکان بار کشتی 

ویژه برای سکوهای ثابت و متحرک، جلوگیری از  

تانکرهای   بین  نفتی  مواد  انتقال  در حین  آلودگی 

تخلیه پس  نفتی در دریا، طبقه  مواد سمی،  بندی 

های مربوط  های مواد سمی مایع، محدودیت مانده

ها به میزان مواد خطرناک قابل حمل بر روی کشتی 

  15۴و نحوه کنترل و بازرسی آنها و ... تاکنون تعداد  

ناخالص   تناژ  با مجموع  از مجموع    % ۷3/۹۸کشور 

سال پروتکل  به  جهانی  ناخالص  مواد  )  1۹۷۸تناژ 

کنوانسیون، پروتکل اول و دوم و ضمایم اول و دوم(  

هم  پیوسته  زیادی  کشورهای  تناژ  اند.  مجموع  با 

کنوانسیون    ۹5بالای   این  ضمایم  سایر  به 

 . اند پیوسته 

مكنوانسیون   . 5-۶ بهره ـهاي  وري  ربوط 

ونقل  در حمل   و امنیت و دریانوردي   كشتیرانی

 دریایی 

و   ایالات بسط  در  کشور  اولین  امریکا  متحده 

آیین  و  قوانین  صنعت  نامه گسترش  بر  حاکم  های 
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آید، در سالهای اخیر انگلستان نفت و گاز بشمار می 

جایگزین به  زمینه  این  در  پیشرو  کشوری  عنوان 

آمریکا شده است، طوریکه سایر کشورها از مقررات  

بهوضع  انگلستان  فراساحل  در صنایع  عنوان   شده 

 برند.الگو بهره می 
انگلستان   است که در کشور  به ذکر  اداره    "لازم 

( ایمنی  و  وضع  "(  HSEبهداشت  مسئولیت   ،

گاز   و  نفت  و  فراساحل  برای صنایع  ایمنی  قوانین 

فعالیترابرعهده انگلستان  در  فراساحلی  دارد.  های 

ایمنی برای بررسی و تأیید باید  عنوان یک مورد  به 

به سازمان اجرایی بهداشت و ایمنی انگلستان ارائه  

که   است  آن  روش  این  در  اصلی  گردند. مشخصه 

مسئولیت  با  مالک  مرتبط  خطرات  بررسی  های 

فعالیت سکو و تهیه مدارک سیستم مدیریت ایمنی  

قبول   منظور کاهش این خطرات تا سطحی قابلبه 

 دار است. را عهده

ایالات قوانین   در  وضع  مسئولیت  آمریکا،  متحده 

سازمان  عهده  بر  فراساحل  صنایع  های ایمنی 

ازجمله معدنی    "   مختلفی  منابع  مدیریت  سازمان 

(MMS  ) "  ،"  آمریکا ساحلی  وزارت    "،  "گارد 

ایالت  "ونقلحمل از  هریک  سکوی  و  که  هایی 

آب  در  آن  فراساحل  حاکمیتی  حوزه  درون  های 

 کنند، است. فعالت می 

از   تحلیل ریسک  نروژ،  فراساحل کشور  در صنایع 

منظور شناسایی خطر، کاهش خطر  به   1۹۸6سال  

برداران سکوهای فراساحلی از  و بر حذر داشتن بهره 

فعالیت  با  مرتبط  اجرا  خطرات  به  آنان  های 

مسئولیت وضع  گذاشته نروژ  در کشور  است.  شده 

مدیریت    "قوانین ایمنی صنایع فراساحل بر عهده  

( نروژ  متولیان    "(NDPنفت  قانون،  مطابق  است. 

و   فنی  مدارک  بررسی  برای  نروژ  در  دریایی  امور 

اهداف ایمنی و کلیه اسناد مرتبط با ایمنی سکوی  

مسئولیت   که  هرچند  دارند،  کامل  اختیار  دریایی 

های  کامل متوجه مالک سکو است و کلیه مسئولیت 

فعالیت  با  مرتبط  و  عهده ایمنی  بر  نیز  سکو    های 

 کاربر است.
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 گیري نتیجه. ۶

به این موضوع که بیشترین صادرات   -1 با توجه 

پذیرد، اهمیت  نفت کشور از طرق دریا صورت می 

حمل  در  و  دریانوردی  نفتی  مواد  دریایی  ونقل 

ایمنی   با  مرتبط  قوانین  حقوقی  بررسی  ضرورت 

به  حمل که  نفتی  مواد  کاهش  ونقل  آن  موجب 

محقق   دریانوردی  امنیت  و  دریایی  ناگوار  حوادث 

 سازد.خواهد شد را نمایان می 

و   -2 حقیقی  برجسته  اشخاص  حتی  و  کشورها 

حقوقی در ظول سالیان متمادی در راستای افزایش  

حمل  ایمنی  و  سازمان سلامت  دریایی،  های  ونقل 

المللی مرتبط را ایجاد و پس از عضویت سایر  بین

کارشناسان  مجدانه  تلاش  با  آن،  در  کشورها 

متخصص و با تجزیه و تحلیل مشکلات موجود در  

درحوزه  حمل مقرراتی  توسعه  دریایی،  ونقل 

ونقل دریایی را تدوین نمودند. همچنین لازم  حمل

به ذکر است که این مقرارت با توجه به شرایط مرتباً  

شوند. مسلماً عدم  و به مرور زمان به بروز رسانی می 

المللی و بدون نظارت و کنترل  وجود سازمانهای بین 

چرا بود  ناممکن  امروزی  مقررات  تصویب  که  آنها 

بین سازمان آوردن  های  هم  گرد  با  المللی 

کارشناسان از کشورهای مختلف جهان این قوانین  

نماید. از آنجاییکه در تمامی  را تنظیم و تصویب می 

تدوین   و  تنظیم  در  اکثر کشورها  نظر  قوانین  این 

قوانین لحاظ شده است، کشورها تمایل بسیاری در  

و حاکمیتی   قلمرویی  در حوزه  قوانین  این  اجرای 

می  نشان  ویژگی خود  جمله  از  بسیار  دهند.  های 

جذاب این کنوانسیونها، وجود حق شرط است. در  

الملل حق شرط یا تحفظ یا تحدید تعهد،  حقوق بین 

به معنای خودداری از اعمال بخشی از مقررات یک  

های آن معاهده است.  معاهده توسط یکی از طرف 

می  مبنابراین  اجبارکننده  ارزش  عاهدات  توان 

المللی را با استفاده از حق شرط، محدود کرد.  بین

این   به  پیوسن  به  امر موجب تشویق کشورها  این 

شود. پیوستن کشورهای بیشتر به  ها میکنوانسیون 

قوانین   بیشتر  یکپارچگی  موجب  معاهداد  این 

گردد و در نهایت  بایسته انجام از طرف کشورها می 

ونقل  هماهنگی و افزایش کیفیت و سرعت در حمل 

از جمله محصولات   کالا  نوع  با هر  دریایی مرتبط 

 نفتی را موجب خواهد شد.

ونقل نفت، ایران از  در حوزه دریانوردی و حمل  -3

بین  دریانوردی  قوانین  جهانی  سازمان  و  المللی 

در    MARPOLدر حوزه ایمنی،    SOLASهمانند  

در حوزه تأیید سلامت    STCWحوزه آلودگی دریا،  

 کند.و صلاحیت کارکنان کشتی تبعیت می 

در    که  ایمنی  و  سلامت  قوانین  راستا  همین  در 

ای ندارد که مبتوان  قوانین ایران صراحتاً ماده قانونی

 به موارد زیر اشاره کرد: 

دریانوردی،  - 1 مسیرهای  با  مرتبط    - 2قوانین 

  - 3های کنترل راه یا مسیر،قوانین مرتبط با سامانه 

قوانین    -۴ها نشریات دریایی،قوانین مرتبط با نقشه 

ناوبری،  وقایع  ثبت  با  با    -5مرتبط  مرتبط  قوانین 

های اخطار و  قوانین مرتبط با پیام  -6علائم نجات،

مورد پیام  اطلاعات  در  خطر،نیاز  قوانین    -۷های 

پیام  با  اضطراری، مرتبط  با    -۸های  مرتبط  قوانین 

  - ۹ناوبری ایمن و اجتناب از شرایط مخاطره آمیز،

قانون، اعمال  حوزه  با  مرتبط  قوانین    -10قوانین 

قوانین مرتبط    - 11ها،ها و معادل مرتبط با معافیت 

کشورها، سایر  توسط  ناوبری  اخطارهای    - 12با 

قوانین    - 13جو نجات در دریا،قوانین مرتبط با جست

افراد، جان  نجات  با  با    -1۴مرتبط  مرتبط  قوانین 

آب اصول    - 15نگاری،خدمات  با  مرتبط  قوانین 

ها  طراحی پل فرماندهی، طراحی و چینش سامانه

قوانین مرتبط با نگهداری    - 16و تجهیزات ناوبری،

قوانین مرتبط با دستگاه    -1۷تجهیزات دریانوردی،

 . ثبت کننده اطلاعات سفر
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فصل    1۹۴ماده   -4 ایران    1۴از  دریایی  قانون 

شهریور   نهم  و  بیست  کمیسیون    13۴3مصوب 

پیش  موارد  به  مجلسین،  در  بینی مشترک  نشده 

دریانوردی   ایمنی  بابا  مرتبط  ایران  داخلی  قوانین 

پرداخته که تا کنون ملاک عمل در این گونه قوانین  

در   نشده(:  پیشبینی  )موارد  است:  گرفته  قرار 

مواردی که در این قانون و یا سایر قوانین مملکتی  

المللی نشده است ملاک اصول و عرف بین بینیپیش

 خواهد بود. 

ایمنی   -5 افزایش  در  قوانین  این  از  گذشته 

بینحمل نهادی  نفتی،  مواد  عنوان  ونقل  با  المللی 

بین  دریایی  شرکتمجمع  در  المللی  نفتی  های 

راستای کمک رسانی و جبران خسارت در آلودگی  

با کشتی  مرتبط  تأسیس شده  نفتی  نفتکش،  های 

تصویب   با  است  توانسته  سالها  این  طی  که  است 

ایمنی   اول  وهله  دز  مؤثر،  و  دقیق  بسیار  مقرراتی 

براین  حمل لاوه  دهدو  افزایش  را  نفتی  مواد  ونقل 

آلودگی خسارت از  ناشی  به  های  را  نفتی  های 

 کمترین میزان ممکن برساند.

الذکر،   -6 فوق  موارد  به  توجه  با  و  کلی  طور  به 

و  می  دریانوردی  حوزه  در  که  داشت  بیان  توان 

بین حمل قوانین  از  ایران  نفت،  و  ونقل  المللی 

در رابطه    SOLASسازمان جهانی دریانوردی نظیر  

ایمنی،   دریا،    MARPOLبا  آلودگی  با  رابطه  در 

STCW    در رابطه با تأیید صلاحیت و سلامت خدمه

قوانین و مقررات  کند، لکن هنوز  کشتی تبعیت می 

حوزه   در  مؤثری  اجرائی  نظارت  سیستم  و  جامع 

فراساحل برای ایمنی و سلامت در کشور تصویب و  

 به اجرا گذاشته نشده است.

 

 

 

 

 . سهم نویسندگان ۷

کلیه نویسندگان به صورت برابر در تهیه و تدوین  

 اند.پژوهش حاضر مشارکت داشته

 . تضاد منافع۸

 منافع وجود ندارد. در این پژوهش تضاد   
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المللی دریانوردی  مرزبان، علی اکبر، سازمان بین  −

و نقش آن در صنعت دریانوردی و حقوق بین الملل  

انتشارات  دریایی تهران،  اول،  چاپ  اسرار  ، 

  .13۹1،دانش

رؤیا، − بین» امام،  کنترل  کنوانسیون  المللی 

کشتی سیستم روی  بر  خزه  ضد  مضر  «،  هاهای 

و   شصت  و  یکصد  شماره  دریا،  پیام  ماهنامه 
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سعید،   − اردکانی،  حقوقی  » دهدشتی  واکاوی 
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بابررسی موضوعی حوادث دریایی و تعیین علل و  
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کنوانسیون نجات دریایی «، نشریه  پژوهش حقوق  

 خصوصی، شماره دوازدهم،  13۹۴. 
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